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Tempo 30 rettet Leben, und Tempo 30 schiitzt unsere Gesundheit.

Das Ziel Null Verkehrstote 2030 ist in Diisseldorf beschlossen.

Die aktuelle Unfallstatistik fiir Dusseldorf zeigt 2025 wieder neun Verkehrstote. Neun zu viel.
Diesmal keine Kinder, aber die Anzahl der Schulwegeunfalle mit Kindern ist um 69% gestiegen.
Tempo 30 halbiert den Anhalteweg auf mehr als die Halfte (von 27,7 Meter auf 13,3 Meter), das
umfasst Reaktionsweg und Bremsweg. Wenn es zum Unfall kommt, sind die Verletzungen weniger
schwer, denn die Aufprallgeschwindigkeit ist geringer. Das schitzt gerade die schwacheren
Verkehrsteilnehmer.

Sichere Schulwege voranbringen

Deshalb treten wir fur Tempo 30 an sensiblen Einrichtungen wie Altenheimen und Schulen ein.
Dort und neu auch an hochfrequentierten Schulwegen ist Tempo 30 nach der neuen
Verwaltungsvorschrift zur StralRenverkehrsordnung der Regelfall. Der BUND bietet
Erfahrungsaustausch und Vernetzung zu Tempo 30 an Schulen/Schulwegen an.

Weniger Larm fiir Giber 160.000 larmbelastete Diisseldorfer

Tempo 30 bringt nicht nur Sicherheit, es reduziert auch Larm und Gesundheitsschaden durch
Larm. Gegenuber Tempo 50 spricht man von einer Reduktion um 2-3 dBA, die schon fast als halb
so laut wahrgenommen wird.

In Dusseldorf leben laut den offiziellen Zahlen der Stadt Disseldorf aus dem Larmaktionsplan 1V
Uber 160.000 Einwohner an Strallenabschnitten, an denen es selbst nach den in Disseldorf
herangezogenen Auslosewerten (die WHO empfiehlt niedrigere) zu laut ist. Larm ist auch eine
soziale Frage, denn an diesen Stral3en wohnt nur, wer sich nicht anderes leisten kann.

Warum geht Tempo 30 an HauptstraBen in Diusseldorf so langsam voran?

Wir haben in der Vergangenheit Anfragen an die Verwaltung gestellt, zum Fortschritt mit der
Einrichtung von Tempo 30 an HauptverkehrsstralRen. Die Antworten vermitteln vor allem: Die
Verwaltung ist Uberlastetet, die Priufung ist aufwandig und erfolgt im Einzelfall. Man prife immer
wieder bei Beschllissen der Politik und Anfragen von Blirgern, aber es gebe so viele sensible
Einrichtungen! Dabei wurde auf die Karte der sensiblen Einrichtungen in Maps Dusseldorf
verwiesen.

Die im letzten Jahr beschlossenen Malinahmen aus dem LAP IV zur Geschwindigkeitsreduktion
halfen nur gut 4000 von 169.000 durch Stra3enlarm belasteten Menschen. Fir ca. 350
Straltenabschnitte, an denen es immer noch zu laut ist, ist in Disseldorf kein Handlungskonzept
beschlossen. Die Verwaltung verweist neben Einzelfallprifungen im Wesentlichen auf die Arbeiten
fur den nachsten Larmaktionsplan, die 2027 mit der neuen Larmkartierung starten.

Wie kann der einzelne Biirger damit umgehen?

Nach den Antworten der Verwaltung ist der richtige Weg: Anfragen stellen, Nachbarn aktivieren,
Blrgermeister ins Boot holen usw. Deshalb bieten wir als BUND die Vernetzung von Schulen,
Schiilern, Eltern an, - um sich mit Erfahrungen zur Durchsetzung von Tempo 30 an Hauptstraf3en
gegenseitig zu helfen.


http://www.bund-duesseldorf.de/

Auch flr Burger, die unter Strallenlarm leiden, gibt es diese Mdéglichkeit: nachfragen, Antrage
stellen, nachhaken. — Dazu beraten wir am Thementisch zu Larm. Wir haben Ausschnitte der
offiziellen Larmkarten fir Disseldorf und die Liste der zu lauten Strallenabschnitte dabei.

Als Verband sehen wir durchaus die Risiken von Einzelantragen:

Die Verwaltung, die ohnehin schon Uberlastung konstatiert, wird mit weiteren Priifungen
beschaftigt. Die Gefahr dabei: Wer am lautesten schreit, oder die richtigen politischen
Verbindungen hat, wird zuerst bedient, eine sinnvolle Priorisierung bleibt auf der Strecke.

Wir pladieren fiir eine 6ffentliche Prioritatenliste der Verwaltung

fur die Prifung von StraRenabschnitten auf Tempo 30. Und wenn gepruft wird, bitte die Belastung
durch Larm fur viele Anwohner und die sensiblen Einrichtungen und auch mégliche
Lickenschlisse fur Licken bis 500 Meter zwischen zwei Tempo-30-Strecken direkt mit
einbeziehen!

Fur die Neuauflage des Nahverkehrsplanes haben wir zudem eingebracht, dass
Temporeduktionen fur Tempo 30 mit einzuplanen sind, denn Verzégerungen oder
Anschlussprobleme beim OPNV sind ein oft genannter Ablehnungsgrund.

Uberfillig: Das HauptverkehrsstraBennetz in Diisseldorf muss endlich reduziert und Tempo
30 an den herabgestuften Straen eingefiihrt werden. Denn fur Nebenstrallen ist die
Einfihrung von Tempo 30 einfacher. Wir halten das flr einen wichtigen Schritt, um
Einzelfallentscheidungen zu beschleunigen.

(Hintergrund: Die Definition von eigenen durchgangigen Verkehrsnetzen fir Fulganger, Radfahrer,
OPNYV und den motorisierten Individualverkehr ist angeblich seit 6 Jahren im Rahmen des
Mobilitdtsplans D / SUMP in Arbeit. Wir haben davon noch nichts gesehen.)

Unsere Erwartung an die Politik: Fordern Sie konkrete Prioritaten, Zeitplane und
Fortschrittsberichte ein! Und da derzeit die Verteilung knapper Haushaltsmittel beraten wird:
Tempo 30 ist kostenglnstig, kein Umbau von Strafden ist nétig, Schilder gentigen. In Zeiten
knapper Finanzen ein Grund mehr, Tempo 30 zu forcieren. Zusatzlich kann eine Starkung der
personellen Ausstattung im Verkehrsbereich vielfaltig Gutes bewirken fir die Sicherheit und
Gesundheit der Dusseldorfer. Setzen Sie sich dafiir ein!



