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Beschlussvorlage

Betrifft:

Graf-Adolf-StraBe - Verkehrsversuch Radfahrstreifen und Gestaltung Seitenrdume

Fachbereich:

66 - Amt flir Verkehrsmanagement

Dezernentin / Dezernent:

Beigeordneter Jochen Kral

Beratungsfolge:

Gremium Sitzungsdatum Beratungsqualitat
Bezirksvertretung 3 11.06.2024 Anhdrung
Bezirksvertretung 1 21.06.2024 Anhdérung
Ordnungs- und .
Verkehrsausschuss 26.06.2024 Entscheidung

Beschlussdarstellung:

Der Ordnungs- und Verkehrsausschuss stimmt dem Testbetrieb Radfahrstreifen und
Gestaltung der Seitenrdaume auf der Graf-Adolf-StraBe gem. den Planen Nr. S 1781
/ 120 bis S 1781 / 122 zu.

Sachdarstellung:

Anlass der Planung:

Die Immobilien und Standortgemeinschaft Graf-Adolf-Strae (ISG) hat den Wunsch
geduBert, die Aufenthaltsqualitét der Graf-Adolf-StraBe durch die Einrichtung von
beidseitigen Radfahrstreifen mit einhergehender Reduzierung der Fahrstreifen von
vier auf zwei sowie der Einrichtung von Parklets im Bereich der vorhandenen
Parkstreifen zu verbessern. Der Radfahrstreifen soll dabei den Lickenschluss im Rad-
hauptnetz und eine bessere Erreichbarkeit fir den Radverkehr gewdahrleisten.

Die Markierungsarbeiten, welche zunachst als Versuch getestet werden, beziehen
sich auf Wunsch der ISG auf den StraBenabschnitt zwischen Graf-Adolf-Platz und
Stresemannplatz und den angrenzenden StraBenraum.

Parallel zu den im Folgenden vorgestellten Planungen flhrt die Landeshauptstadt
Dusseldorf, hier federfiihrend die Wirtschaftsférderung, derzeit auf Antrag der seit
2005 als Verein bestehende Immobilien- und Standortgemeinschaft Graf-Adolf-



StraBe e. V. ein Satzungsverfahren mit dem Ziel der Einrichtung einer verpflichten
ISG in der Graf-Adolf-StraBe durch.

Mit der verpflichtenden ISG wird das Ziel verfolgt, MaBhahmen zur Aufwertung der
Graf-Adolf-StraBe in Erganzung zu den gemeindlichen Aufgaben in privater
Verantwortung durchzufihren und die Finanzierung dieser durch alle
Grundeigentimer*innen im Satzungsgebiet sicherzustellen. So kénnen gemeinsam
geplante Aktivitdten auf eine breitere personelle und finanzielle Basis gestellt und die
Attraktivitat der Graf-Adolf-StraBe flr die Kund*innen, Anwohnende, Mieter*innen
erhéht werden.

Im Rahmen des formalen Satzungsverfahrens findet derzeit nach § 3 Absatz 2 des
Gesetzes (ber Immobilien- und Standortgemeinschaften (ISGG NRW) eine
Unterrichtung der  Grundeigentimer*innen im  Bereich des geplanten
Satzungsgebietes statt. Widersprechen mehr als ein Drittel der
Widerspruchsberechtigten oder die Widerspruchsberechtigten von mehr als einem
Drittel der im Satzungsgebiet gelegenen Grundsticksflachen, darf die Satzung nicht
erlassen  werden. Widersprechen nicht mehr als ein Drittel der
Widerspruchsberechtigten oder die Widerspruchsberechtigten von nicht mehr als
einem Drittel der im Satzungsgebiet gelegenen Grundstlicksflachen, kann mit einem
Satzungserlass zur verpflichtenden ISG Graf-Adolf-StraBe voraussichtlich in der
zweiten Jahreshalfte 2024 gerechnet werden.

Sofern das Widerspruchsquorum nicht Gberschritten wird und es zum Erlass der
Satzung durch den Rat der Landeshauptstadt kommen kann, stiinden aus den
Abgaben der Grundeigentimer*innen zur Umsetzung des MaBnahmen- und
Finanzierungskonzeptes der verpflichtenden ISG finanzielle Mittel zur Verfligung, um
nach erfolgreicher temporarer Erprobung der geplanten Parklets, diese langfristig zu
realisieren.

Bestand:

Die Graf-Adolf-StraBe befindet sich auf der Grenze zwischen den Disseldorfer
Stadtteilen Stadtmitte und Friedrichstadt.

Pragend flur die Graf-Adolf-StraBe ist eine dichte Bebauung mit Wohn- und
Geschaftsnutzung. Die StraBe besteht aus zwei Fahrstreifen pro Richtung sowie einer
StraBenbahntrasse in Mittellage. Im Verlauf der StraBe befinden sich auBerdem
abschnittsweise in  beiden Richtungen Park- und Ladebuchten. Eine
Radverkehrsanlage gibt es auf dem Abschnitt bislang nicht. Der Radverkehr wird
derzeit im Radhauptnetz Uber den parallel verlaufenden Streckenzug BahnstraBe,
Graf-Adolf-Platz (Nord) und Carl-Theodor-StraBe geflhrt.

Das Verkehrsaufkommen in der Spitzenstunde liegt in dem gesamten Abschnitt
zwischen 1500 bis 2000 Kfz/h.

Auf der Graf-Adolf-StraBe gibt es im heutigen Zustand nur wenige
Verweilméglichkeiten. Sitzmdglichkeiten im AuBenbereich gibt es trotz groBen
gastronomischen Angebots, besonders aufgrund der schmalen Gehwege, kaum.
Aufenthaltsqualitéat und Mdéglichkeit zum Flanieren ist daher stark eingeschrankt. Die
Graf-Adolf-Stral8e ist eine wichtige Verbindung vom Hauptbahnhof in die sidliche
Innenstadt, in Richtung Konigsallee, Landtag und Rheinufer, sodass viele
Burger*innen und Besucher*innen diese Strecke auch fuBldufig nutzen.

Planung:
Das Vorhaben umfasst die Integration einer Radverkehrsanlage in Form eines

Radfahrstreifens durch die Umwidmung des jeweiligen auBeren Kfz-Fahrstreifens,
zunachst in einem Testbetrieb, wie am Beispiel der Luegallee. Fir die MaBnahme
wird daher baulich nichts verandert, sondern lediglich mit Markierungen gearbeitet.

Die Planung beginnt im Westen beidseitig ca. auf der Héhe Graf-Adolf-Platz 10 und
schlieBt an die bestehenden Radverkehrsanlagen an (Schutzstreifen im sudlichen
Bereich, Leipziger Kombispur im ndérdlichen Bereich). Der Querschnitt des geplanten
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Radfahrstreifens, welcher sich Uber die gesamte Planung hinweg den Flachen-
verhaltnissen angepasst weitestgehend konstant verhalt, betragt 1,75 m.

Im Ostlichen Bereich schlieBt die Planung ebenfalls an die bestehenden
Radverkehrsanlagen an. Am sudlichen Fahrbahnrand wird dabei in Hbéhe der
Hausnummer Stresemannplatz 63 an einen Schutzstreifen und am ndrdlichen
Fahrbahnrand in Hohe der Hausnummer Graf-Adolf-StraBe 84 an einen Radweg im
Seitenraum angeschlossen. Somit wird ein Lickenschluss im Radhauptnetz (die
derzeitige unglnstige Parallelfiihrung auBer Acht gelassen) sichergestelit.

Zusatzlich soll die Aufenthaltsqualitat durch die Einrichtung von Parklets im Bereich
der Kfz-Parkstande erhoht werden. Die Reduzierung der Parkstande entlang der
Stecke kann durch naheliegende Parkhauser kompensiert werden.

Durch die Einrichtung von Radfahrstreifen entsteht eine rdaumliche Trennung
zwischen Gehweg und Fahrbahn, die in Bereichen mit voraussichtlich erhéhtem
Aufenthaltsbedarf mit temporaren Parklets genutzt wird. Dabei dient der
Radfahrstreifen als eine Art ,Pufferzone™ flr die Parklets. Durch die Parklets wird eine
Alternative aufgezeigt, wie eine Umnutzung von Parkplatzen aussehen kénnte. Das
gesamte Konzept zielt darauf ab, die Sensibilisierung fir die Mobilitatswende zu
fordern und dabei Teilbereiche als Beispiel so attraktiv wie moéglich zu gestalten.
Insgesamt sind vier Parkbuchten mit Parklets auf den Langsparkstreifen geplant,
deren MaBe maximal 6,00 m Lange und bis zu 1,75 m Breite betragen. Es wurde auf
eine barrierefreie und verkehrssichere Planung und Umsetzung geachtet. Das
Konzept wird darlber hinaus mit einer Fahrradreparaturstation erganzt, neben der
Méglichkeit Fahrréder an Fahrradblgeln abzustellen, um mehr Radfahrende fir die
Streckennutzung zu gewinnen.

Die MaBnahme soll auf Wunsch der ISG zunachst als Testbetrieb im Zeitraum vom
15.07.2024 bis 15.09.2024 (Zeitfenster zwischen dem letzten EM-Spiel und dem
Beginn der europdischen Mobilitatswochen) getestet und im Anschluss evaluiert
werden.

Die Verwaltung hat die Auswirkungen der geplanten Radwegeflihrung wahrend der
Sommerferien auf Basis der letzten Verkehrszahlungen im Jahr 2018
(Stresemannplatz) und 2020 (Berliner Allee) untersucht. Mit der Annahme einer 80-
prozentigen Auslastung wurde festgestellt, dass es bei unverandertem
Verkehrsaufkommen im motorisierten Individualverkehr  zu bestimmten
Spitzenzeiten zu Ruckstaus im Bereich Stresemannplatz, Graf-Adolf-Platz und an den
Knotenpunkten mit der Oststr. und der Berliner Allee kommen kdnnte.

Der Testbetrieb soll dabei bewusst (ber den Zeitraum der Sommerferien hinaus
erprobt werden, um brauchbare Daten flr eine weitere Vorgehensweise zur
dauerhaften Uberplanung des Streckenabschnitts ermitteln zu kénnen.

Ein Abbruch des Versuchs bei unvertretbaren Verkehrsablaufen ist aber jederzeit
madglich.

Kosten und Finanzierung:
Die Kosten fir die Testphase der Radfahrstreifen betragen ca. 65.000 €, zuziglich
ca. 27.000 € fur die Parklets. Haushaltsmittel stehen zur Verfligung.

Anlagen:

Anlage 1 - Ubersichtsplan
Anlage 2 - Lageplédne S-1781-120,-121,-122
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